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UNE FREQUENTATION EN BAISSE
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Pégase : depuis plusieurs années, Jean-Pierre Petillon propose des
solutions innovantes en termes de stockage et d'avitaillement de
carburant aéronautique. Bon nombre de propriétaires privés, de
plateformes ULM ou d’aéroclubs se sont déja portés acquéreurs
de ces citernes pratiques, puisque transportables, et sécurisantes.
Les containers Pégase sont la preuve que I'on peut conjuguer sé-
curité, qualité, avec des colits d’acquisition tout a fait raisonnables.
Ce n’est donc pas un hasard si les produits Pégase se vulgarisent
a ce point lors des salons aéronautiques. Spécifiques pour le Jet
Al,PAvgas 100 LL, ou le sans-plomb UL 91, avec des contenances
allant de moins de 500 litres 3 | 000 litres, les citernes « Fill &
Fly » et les containers « Fuel Proof » (de | 000 4 10 000 Iitr?s)
sont une alternative a préconiser pour une réduction des cofits
de remplacement des cuves enterrées.

cial, certaines margues n’ont fait que de bréves
afion ultra legére. Sentiments mitigés

Aude Aéroservices : Jean-Claude Ramon, avec sa verve
coutumiere, présentait son Aeroprakt A 22 L2. Classé LSA, on a
pu remarquer les derniéres modifications apportées sur le train
principal et la roulette gvgnt, qui regoit une roue tirée, avec un
nouvel amortisseur. La cinématique des flaps, qui générent un effet
« Fowler », a été revue. La peinture orange et blanche rehausse
fe look de cet appareil. Sur le modele ULM rouge, les manches
enY ou des volants sont au choix, mais c’est surtout une largeur
trés appréciable de cabine (1,30 m) qui caractérise cet appareil.

Pro.mecc : avec le Freccia (la flache en italien) au rouge
« Ferrari » qui avait fait sa premigre apparition a Friedrichshafen,
puis ensuite & Cannes AirShow, a donné lieu 4 de nombreux essais
en vol. Le Sparviero, autre modgle de la marque, qui a fait 'objet

d'un essai cqu‘et dans notre parution de juin 2011, était exposé
dans sa version avec winglets,

MB Aviation : Péquipe de I'Airport Amougies est venue comme
les années précédentes i Blois, avec P'intégralité de sa flotte.
Le Skylane, le MP-02 et les VL3,VL3 Spirit {train fixe et rentrant)
étaient a découvrir sur le statique.

Finesse Max : Christian Stuck, pour cette édition, avait déplacé
ses modeéles Dynamic WT9 Turbo, le Dynamic millésime 201
de la gamme Aerospool, avec ses nouveaux capots. Pour Pipistrel,
ce sont les Virus SW, Taurus et Sinus qui étaient présentés. Enfin,
pour la partie avionique, le Skyview, D 100 et D10 de Dynon,
et la gamme Trutrak et Funkwerk ont ravi les intéressés. A noter
aussi la présentation de la nouvelle gamme d’EFIS « Nesis »
de chez Kanardia.

Innov’Air : exposait le dernier millésime du Phantom SW i
train fixe et rentrant, ainsi que la version « Le Mans » du FK|4
Polaris. Nous avons pu remarquer le CTLS Supralight, et le
MC de Flight Design.

Dyn’Aero : exposait son MCR-ULC Blue Line. Dernier-né de la
nouvelle stratégie commerciale, il s’agit en fait d'un MCR dont le
prix de vente a été considérablement redéfini pour tenter de re-
conquérir le marché des ULM biplaces. La planche de bord se
compose des instruments analogiques traditionnels couplés a un
iPad2, qui,grace a son pied, peut se fixer horizontalement ou ver-
ticalement. Cette configuration est nettement moins onéreuse
que les suites logicielles Garmin, Dynon, ou autre. La tablette
d’Apple et toutes les applications téléchargeables sur Apple Store
connaissent déja un large succés parmi les terriens, nul doute que
cette stratégie aura de quoi séduire Plus d’un pilote. Proposé
pour 70 000 € HT (83 750 €TTC), cet ULM possede maintenant
de vrais arguments pour conquérir ce segment. On regrettera,
tout de méme, le COte Un peu sommaire de cette intégration dans
le cockpit du Blue Line. Des systémes d’incrustation amovibles
dans les tableaux de bord existent et auraient 6té moins disgra-
cieux.Autre info, qui ne concerne pas Bjojs directement : la pos-
sibilité de rétrofit en G500 des DR400, grace aux accords passés
avec Finch Aircraft et Aerodif. Ce STC (propriété de Finch Air-

craft) a de quoi rajeunir Tun des ayions jes piys représentés au
sein de nos aéroclubs nationaux.

Blackshape : présentait le prototype dy « Prime » cette année,
et non plus la coque en carbone nojre que nous avions décou-
verte en 2010.Le processus de certification, est on cours au siége
de la société en ltalie du Sud, dans [y région des Pouilles, creuset
aéronautique itaher) connu.également ;
nous l'occasion d'une prise en my;
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Ce biplace en tandem au look de chasseur ravira les pilotes
aimant le voyage rapide et le vol sportif dans toute la majesté et
la noblesse du terme.Vif aux commandes, avec une envergure
courte, un taux de montée a | 250 ft/min, une avionique Dynon,
une finition exemplaire des composites, une vitesse de croisiére
a 265 km/h sont les principales caracteristiques de cet appareil.
Prise en main enthousiasmante 3 300 km/h en vitesse maxi,
qui méritera un essai approfondi dans les semaines a venir dans
nos colonnes.

Aerobache : le fabricant de housses de protection de la gamme
« Ecolight Plus », imperméables, anti-UV, anti-chaleur ou molle-
tonnees, basé en Corse-du-Sud, présentait un nouveau tissu.
Clest une « éco-membrane » respirante, 100 % étanche 4 I'eau,
aux UV, d’'une bonne résistance mécanique grice a son
grammage. Elle est fabriquée pour I'aéronautique par Dupont de
Nemours (USA). Elle supporte toutes les formes de découpes et
de coutures étanchées a la résine. Elle sera livrée soit complete-
ment finie, ou en kit avec les fixations ad hoc (crochets, sandows),
pour abaisser le prix de vente. Destinée aux avions, hélicos gareés
sous hangars ou parqués a 'extérieur, elle intéressera autant les
particuliers que les aéroclubs ou les vélivoles. En phase finale de
tests, sa disponibilité est prévue début 2012.

Beringer : qui innove sans cesse et crée la surprise pratiquement
a chaque salon, présentait ses nouvelles roues 4-pouces sans
freins. Elles conviendront comme roulette de queue sur un train
classique équipé de roues « brousse » ou comme roulette avant
de train tricycle sur un ULM ou LSA Trois types de pneus peuvent
étre montés sur cette jante de 550 g Vu aussi, la petite roue
vendue en option pour le Sinus, qui, de par sa conception, ac-
compagnera largement la durée de vie de Pavion.

Net Words : le seul atelier en Europe ot vous arrivez le matin
avec un avion vierge et repartez I'aprés-midi avec le logo, au
design personnalisé, sur votre appareil, était présent a Blois.
Nouvellement installé dans des locaux flambants neufs, avec accés
direct sur la piste de laérodrome de Sisteron Vaumeilh (LFNS),
Francis et Nicole Kefer ont toujours plaisir 4 déterminer avec
vous le graphisme le plus approprié pour votre aéronef.

Silvair Services : qui distribue la gamme Pioneer 200, 300 et 400,
était 1a avec son incontournable « Trial » du fabricant italien
Nando Groppo, dont les ailes se replient sans outils en moins
de deux minutes. Biplace en tandem, cet ULM s’adressera, par
ses capacités STOL, aux fans du vol en montagne, de brousse,
amateurs de terrains courts et de train classique.




Espace Sa :représenté par AéroFlying, reste fidéle a la construc-
tion aluminium, avec son modele Sensation fabriqué par la société
de construction aéronautique E.S.PA.C.E. Cette méthode de
réalisation, commune a l'aviation certifiée, confére une solidité
qui a déja fait ses preuves dans I'aéronautique. Face au vieillisse-
ment des composites dans le temps ol nous avons encore que
peu de recul, le Sensation reste une alternative de fiabilité.
Cet ULM peut &tre équipé d’un train tricycle ou classique.

Llpsa : I'Institut polytechnique des sciences avancees, présentait
ses différentes formations s’adressant aux futurs ingénieurs de
l'aéronautique et de I'astronautique. Le dipléme d’« Expert en
ingénierie des systémes aéronautiques et spatiaux » que délivre
cette école a une valeur reconnue par les professionnels du
secteur. En effet, 80 % des éléves ingénieurs qui ont obtenu avec
succés cette formation en 2008 ont trouvé un emploi dans les trois
a six mois qui ont suivi leur arrivée sur le marché du travail. Safran,
EADS, Thales, DGAC, Onéra, Hispano-Suiza, Air France, Air Azur,
Altran, etc. sont les recruteurs embauchant ces ingénieurs.

Tomark : exposait sur le statique son modeéle Viper D4 LX.
Cette version que nous avions vue a Cannes étonne toujours par
son raffinement. Sellerie en cuir, planche de bord bien dessinée
avec EFIS Dynon et peinture exemplaire pour cet ULM métallique
qui pourra étre le compagnon idéal de vos voyages. A noter la
présence d’'un mini TCAS vous assurant un vol sécurisé.

Total : était venu vulgariser son Avgas UL 91. Destinée a l'aviation
légére, cette essence sans plomb a été validée par Rotax pour ses
moteurs 912 UL, ULS et 914 UL Répondant aux normes
américaines ASTM (American Society for Testing and Material), elle
est garantie sans éthanol et éthers avec un indice d’octane supérieur
a 91, assurant un risque minimum de « vapor lock ».7otal avitaille
une dizaine de plateformes a ce jour et se donne un objectif de
40 avant trois ans.Total a la volonté de pérenniser son engagement
de la distribution aéronautique par une maitrise de la production,
et ainsi répondre 4 la problématique de I'aviation ultra légére.

La Boutique du Pilote : est toujours un passage incontournable,
tant la variété des équipements pour le pilote est grande. Les conseils
de I'équipe de M. Pizana vous aménent immanquablement a trouver
I'objet de vos désirs. Cartes, casques, sacoche de pilote, et bien
d'autres produits aéronautiques éprouvés ont trouvé acquéreurs.

Fama Helicoptzrs : le Kiss 209 a encore fait sensation, avec sa
turbine de 130 ch fonctionnant au Jet Al et consommant 40 litres
a Iheure. C’est incontestablement ce prix de revient a 'heure de
vol de 40 € qui interpelle. Cet hélicoptére, biplace, en carbone

et magnésium, rentre pleinement dans les critéres de la classe 6.

Duc Hélices : présent avec un joli stand, exposait ses modeles
en carbone a pas réglable au sol, ou a pas variable. De Phélice
bipale jusqu’a la cing-pales, destinée aux avions remorqueurs,
le choix des technologies Windspoon ou Swirl dépend de votre
utilisation. Leurs qualités est d’assurer un meilleur rendement
aérodynamique, qui induit une baisse de la consommation de
carburant et du niveau sonore. Les moyeux en carbone forgé
possédent des résistances mécaniques reconnues.

Air_Courtage Assurances : 'équipe de Christine Gervais et
de Caroline Cognet Renard était présente en tant que courtier
officiel de la FFPLUM.Avec les contrats Airsports Assurances, les
risques inhérents  la pratique sportive de votre passion sont bien
connus, analysés et surtout maftrisés par des polices qui garan-
tissent votre responsabilité civile. Des contrats modulables
ol apparaissent des notions de « casse » au sol, au sol et en
vol, en usage club ou privé, des garanties en cas de sinistres de
transport terrestre de votre ULM, des assurances « Pack matériel
paramoteur » sont tout un ensemble de protocoles étudiés
sur mesure.

Tecnam France : est venu avec trois appareils sur le statique,
dont la derniére version du P92 Echo Super. Ce modéle a subi
des modifications au niveau inférieur du fuselage. Sa base est
maintenant arrondie, la ligne plus « avion » rehausse 'esthétique.
L'aménagement de la cabine a été revu au niveau de la planche
de bord et des siéges. Un P92 Echo Classic de Luxe et P 2002
Sierra étaient également présentés.

Maul : ce fabriquant allemand de containers de stockage ou
d’avitaillement propose une certaine qualité de fabrication. Ces
unités sont a double enveloppe, en acier pour les parois exté-
rieures qui peuvent étre galvanisées a chaud. La réalisation de la
paroi intérieure est en inox. Dans I'espace entre les deux cuves,
un vide est créé sous pression. Un manométre permet de
surveiller 'existence de ce vide, et la variation de pression permet
de détecter immédiatement toute fuite. Un systéme de filtration,

monté a la sortie de la cuve, permet de récupérer tout ce qui
n’est pas du carburant (eau, dépéts, etc.). Une fois ce filtre absor-
beur plein ou saturé, la distribution est impossible afin de garantir
une qualité de carburant optimum et donc une sécurité en vol.
Différents modules peuvent étre installés autour de ces cuves
sur remorques, d'une contenance de 500 a 2 900 litres, pour un
budget de 3 000 a 20 000 €.

Green Airpark : en France, il y a trop peu de villages aéronau-
tiques, contrairement aux Etats-Unis. Ceci est tout simplement
da a Pinertie et 4 la complexité des procédures administratives
(entre 5 et 10 ans pour la réalisation). Les projets innovants
méritent que I'on s’y attarde. Green Airpark introduit le concept
écologique et environnemental dans ce projet intéressant,
qui reste abordable, en termes d’acquisition. Situé a Availles-
Limouzine, entre Vienne et Charente (Limoges et La Rochelle),
ce sont 42 hectares qui seront dédiés a I'habitat aéronautique.
33 parcelles de 4 800 m2 a 8 400 m2 seront disponibles pour la
construction de votre habitation avec hangar avion intégré.
Un accés direct par taxiway revétu vous meneront a la piste en
dur de 980 métres, doublée par une piste en herbe (QFU 08/26).
Un poste d’avitaillement automatisé sera implanté sur un parking
avions visiteurs. Un ensemble harmonisé de maisons bioclima-
tiques, a I'isolation renforcée par 'emploi de verre isolant et
de bois, un traitement des effluents par lagunage assureront un
cadre de vie et de passion tout a fait agréable. A noter que la
forme des maisons enY permet I’entrée en avion dans votre han-
gar dans un sens et la sortie dans le méme sens, sans avoir a faire
demi-tour, ni le manipuler. Début des travaux au printemps 2012,
pour la tranche au sud de la piste, avec des prix démarrant 3
partir de 330 000 €, englobant maison, hangar et terrain.

La classe 6 hélicoptére ULM :le monde de I'hélicoptére était
en effervescence tant cté nouveautés que législation. Plusieurs
constructeurs ont en effet devancé la sortie du décret de la classe
6 « Heélicoptéres ULM » qui devrait étre officielle en octobre
2011 ou au plus tard en fin de cette année. Maxime Coffin et
Dominique Méreuze ont détaillé les aspects de cette loi, qui
intéresserait quelque 600 pilotes a I'échelon national. Mais pour
Je moment, leurs envies seront un peu limitées par les capacités
de production et de livraison des constructeurs. Peu d’aérodynes
correspondent en effet & cette réglementation et un temps
d’ajustement sera nécessaire a tous les fabricants pour rentrer

dans les critéres. Lltalie, la France et la République tchéque comp-
tent néanmoins des machines rentrant dans cette classe
(CH7 Kompress, LH 212, Fama Kiss 209, etc.). La formation des
futurs brevetés de cette classe 6 se verra confié a des instructeurs
d’hélicos légers, qui seront aussi instructeurs hélico ULM. La
délivrance de ce brevet se fera en fonction du nombre d’heures
a accomplir, qui aura été décidé par linstructeur selon les
capacités de P'éléve. Car dans cette classe 6,il n’y pas de minimum
d’heures imposé. Cette classe 6 est encore un brevet franco-
francais qui ne sera pas, pour 'instant, reconnu par les autres Etats
membres de I'Union européenne. Les brevets étrangers ne seront
pas non plus reconnus sur le sol frangais, et il y aura obligation
de passer la licence francaise pour voler en hélico ULM au-dessus
de notre territoire. Les moteurs de ces hélicos ULM sont limités
4 134 ch ou 100 kW, gu'ils soient a turbine ou 2 pistons, le poids
total ne devant pas excéder 450 kg.

Un autre point abordé au cours de cette conférence de presse
concerne la formation des instructeurs ULM en raison des
nombreux incidents mortels qui ont émaillé la saison.

Un renforcement des conditions d’admission, de la formation, des
exigences pour I'obtention du dipléme est donc attendu.

Le rassemblement éveluait donc cette année vers la dénomina-
tion « Festival international de I'aviation ultra légére », avec
un bon point pour la réorganisation des parkings, qui ont été
transférés a Parriére du site de présentation. Une meilleure
situation au plus prés de I'exposition statique. Ce que nous
retiendrons, outre les nouveautés présentées, c'est la qualité de
finition des composites, qui s’est nettement améliorée chez de
nombreux constructeurs. Dans leur sillage, on note aussi une
instrumentation des planches de bord plus compléte, qui
commence 4 poindre. Fini donc les tableaux de bord rudimen-
taires qui ne comptaient que deux ou trois « horloges ». Les EFIS
envahissent les cockpits, pour un plus grand confort et un
agrément de pilotage. La technologie évolue au profit d’'un gain
de poids, béte noire de cette catégorie ULM, et d’'une plus grande
sécurité. Il y avait donc encore cette année des ULM capables
de vous donner envie de voyager ou de vous faire réver.

Tant pis pour les absents, plus nombreux lors de cette édition,
espérons qu'ils reprendront la voie des airs pour I'an prochain.

Stéphane DE LANGHE



